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Beskrivelse af prioriteringsvarktgj

I dette notat, beskrives virkningen af prioriteringsveerktajet som
Skanderborg Kommune bruger, til at prioritere de mange
cykelstignsker der er i kommunen.

Der er fem effektomréader, som har indvirkning pa hvordan
projekterne prioriteres pa listen. Disse fem effektomrader bliver
vaegtet pa baggrund af en politisk beslutning. De fem
effektomrader og deres vaegtning fremgar af tabel 1

Tabel 1: Effektomrdader og vagt for prioriteringslisten

Effektomrade Vagt
Trafiksikkerhed 20%
Trafikafvikling 5%
Skolevejsforhold 20%
Forhold for cyklister og lette trafikanter  40%
Miljeforhold 15%

De fem effektomrader har alle mulighed for at score mellem -4 og

4 point. Denne score ganges efterfolgende med den vaegtning, som

er vist i tabel 1. I de efterfalgende afsnit, vil det blive forklaret,
hvordan de forskellige effekter beregnes.

Trafiksikkerhed

Beregning af effekten af trafiksikkerheden laves pa baggrund af de
sidste 5-ars uheldsstatistik pa den pagaldende straekning. Tiltaget
som planleegges pa strekningen, holdes op mod den forventede
effekt, som projekt vil havde pa at reducerer ulykker i fremtiden
jf. Hindbog, Trafiksikkerhed (effekter af vejtekniske virkemidler)

Pa figur 1 ses et eksempel pa de forventede effekter af cykelstier
langs vej i landzone.
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https://www.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/publications/hndbog_trafiksikkerhed_0.pdf

Ulykker med cykler

Cykelsti langs vaj

lille knallart Ulykker med
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Alle ulykker -68 -36
Pers. ulykker -62 -35
Mat. ubykker -40 -35
Parsonskader -62 -36
Dr=bta -B0 -36
Alvorlig -61 -36
Let -60 =35

Figur 1: Effekt (%) ved anlaeg af cykelsti langs veje i dbent land.

Pa baggrund af disse faktorer beregnes en forventet reduktion i antal ulykker hvis tiltaget
gennemfores. Denne veaerdi omregnes til en effektvurdering pa mellem 0-4. o gives til en
projektlokalitet der ikke oplever uheld. 4 gives til et projekt som forventes at kunne reducere
minimum 2 uheld pé straekningen.

Trafikafvikling

Ved beregning af effekten af trafikafviklingen, analyseres den forventede rejsetid for bilister
ved det enkelte anlagsprojekt.

Der er ikke nogen projekter pa prioriteringslisten som gar hverken vejen for bilister laengere
eller kortere. Dermed @&ndres distancen ikke for bilisten.

Ved trafikafviklingen arbejdes med en antagelse om at, gennemsnitshastigheden for bilisterne
oge med 2 km/t, hvis blgde trafikanter fjernes fra vejen, sa vil. Dette medferer en forventet
sparet rejsetid i projektet. Hvor ADT (rsdegns trafik) er grundlaget for antallet af bilister.

Der medregnes ikke en gevinst i rejsetiden pa et projekt, hvor gennemsnitshastigheden i dag
ligger over den tilladte hastighedsgranse. P4 samme made medregnes der kun en gevinst op til
hastighedsgraensen, hvis gennemsnitshastigheden i dag er mindre end 2 km/t fra
hastighedsgraensen.

Skolevejsforhold

Nar det gaelder effekten af skolevejsforhold, ses pa det geografiske omrade som vil fa bedre
forhold for blgde trafikanter til og fra skole af et givent projekt.

Dette gores ved en analyse af skoledistrikterne, og hvor antallet af barn og unge i alderen 6-16
i det givende omrade. Et eksempel pa en sddan analyse ses pa figur 2.
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Figur 2: Eksempel pd analyse af skolevejsforhold, 2 born i dette eksempel er mellem 6 og 16.

Jo flere skolebern der far gavn af projektet, jo storre effekt forventes projekt at have.

Der er ingen projekter pa prioriteringslisten med forventet forringelse af forhold for
skolebgrn.

Forhold for cyklister og lette trafikanter

Ved beregning af denne effekt ses pa fire forskellige faktorer.

Den forste omhandler antal lette trafikanter, der forventes at veere pa straekningen pr. dogn.
Hvis det forventes at 150 eller flere benytter straeekningen pr. degn tildeles veerdien 1. Denne
veerdi falder gradvist ned til o hvis der ikke forventes nogle blade trafikanter.

Den anden faktor tager hgjde for hvilken form for infrastruktur projektet omfatter. De vardier
som tildeles ses i tabel 2.

Tabel 2: Faktorer vedrorende type af infrastruktur.

Projektet omfatter Verdi

Ja, cykelsti og fortov (el. faellessti) 1,5

Ja, kun cykelsti eller fortov 1,0
Ja, cykelbane/kantbane 0,5
Nej 0]

Den tredje faktor omhandler ssmmenhangen med kommunens gvrige stinet. Her gives der en
veerdi til projektet, hvis det forbindes til eksisterende. Hvis projektet forbindes i begge ender
tildeles en vaerdi pa 1, hvis det forbindes i den ene ende en veerdi pa 0,5 og 0 hvis projektet
ikke forbindes til eksisterende stinet.

Den fjerde faktor er om projektet giver bedre mulighed for at krydse vejen. Her tildeles en
veerdi som vist i tabel 3.

Tabel 3: Faktorer vedrorende krydsningsmuligheder.

Krydsningsmulighed af vej Veardi

Ja, Niveaufrit 1,5
Ja, i signalanlag 1,0
Ja, i niveau 0,5
Nej 0

Vagtningen udregnes ved at tage summen af faktor 2-4 som ganges
med faktor 1. Dette giver en vaerdi mellem o og 4.
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Den forste faktor ser pa antallet af husstande inden for en radius af 100 meter af projektet.
Hvis der er 160 husstande eller flere, tildeles veerdien 1. Hvis der er under 160 husstande,
beregnes verdien som en andel af 160 husstande. Det betyder, at ved eksempelvis 120
husstande tildeles veerdien 0,75.

Den anden faktor forholder sig til, om projektet bidrager til at opfylde Skanderborg
Kommunens Natur og Miljepolitik. Nar vi ser pa cykelstiprojekter, gor strategispor 3 som
omhandler biodiversitet og strategispor 5, som omhandler tilgang til naturen, sig primeert
geldende. Cykelstier i abent land meget ofte vil medvirke til at opfylde Skanderborg
Kommunes natur og miljopolitik. De projekter som medvirker til opfyldelsen, bliver tildelt en
veerdi pa 1,33. Projekter der ikke bidrager, tildeles en veerdi pa o. Skulle et projekt modvirke
politikken, tildeles en vardi pa -1,33.

Den tredje faktor forholder sig til opfyldelse af Skanderborg Kommunes Sundhedspolitik. Da
et af kriterierne i sundhedspolitikken er, at borgerne far mulighed for at treeffe sunde valg.
Samtlige projekter pa listen ville medvirke til at opfylde sundhedspolitikken. Projekter tildeles
en veerdi pa 1,33.

Den fjerde faktor gar pa, om projektet forbedrer eller forveerrer vejaestetikken. Herunder om
vejanlagget indenfor projektomradet er hensigtsmassigt indrettet med nedvendige tilhgrende
sideanlaeg og om kryds mv. er velplaceret i forhold til hinanden og til den faerdsel der er pa
stedet. Hvis projektet medvirker til en bedre vejeestetik, tildeles veerdien 1,33. Vaerdien o gives
til "neutrale” projekter og -1,33 til projekter der forringer vejastetikken.

Vagtningen udregnes ved at tage summen af faktor 2-4 som ganges med faktor 1. Dette giver
en veerdi mellem 0 og 4.
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https://www.skanderborg.dk/Admin/Public/DWSDownload.aspx?File=%2fFiles%2fFiles%2fpolitikker%2fNatur-og-Miljoepolitik-Plads-til-Alle+(2).pdf
https://www.skanderborg.dk/politik-og-faellesskab/vision-og-politikker/sundhedspolitik

